ROMANIA
JUDETUL GALATI
COMUNA TUDOR VLADIMIRESCU
CONSILIUL LOCAL
PROIECT DE

HOTARARE NR.

din data de
privind : instituirea de restrictii de circulatie pe drumul comunal 42 situat pe teritoriul
administrativ al comunei Tudor Vladimirescu, judetul Galati

Initiator: Gheorghe Costel, primarul comunei Tudor Vladimirescu, judetul Galati;
Nr.de inregistrare si data depunerii proiectului de hotarare: 1227 din 17.02.2021

Consiliul local al comunei Tudor Vladimirescu,judetul Galati intrunit in sedinta ordinari in
data de 26 februarie 2021;
Avénd in vedere referatul de aprobare a initiatorului inregistrat sub nr. 1227 din 17.02.2021;
Aviénd in vedere raportul de specialitate al compartimentului de resort din cadrul aparatului de
specialitate al primarului comunei Tudor Vladimirescu, judetul Galati, inregistrat sub nr. 1228 din
17.02.2021;
Avénd in vedere raportul de avizare al comisiei de specialitate nr.1 din cadrul Consiliului
Local al comunei Tudor Vladimirescu,judetul Galati;
Avand in vedere raportul de avizare al comisiei de specialitate nr.2 din cadrul Consiliului
Local al comunei Tudor Vladimirescu,judetul Galati;
Avand in vedere raportul de avizare al comisiei de specialitate nr.3 din cadrul Consiliului
Local al comunei Tudor Vladimirescu,judetul Galati;
Avand in vedere prevederile O.U.G. nr. 43/1997, republicatd cu modificarile si completirile
ulterioare, privind regimul drumurilor;
Avand in vedere prevederile art. 128 al O.U.G. nr. 195/2002, republicati, privind circulatia pe
drumurile publice.
Avand in vedere prevederile art. 129, alin. (1), alin (2) litera “c”, din Ordonanta de Urgenta
nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificirile si completirile ulterioare:;
Avéand in vedere prevederile art. 196 alin (1) lit a) din OUG 57/2019, privind Codul
administrativ, cu modificarile si completirile ulterioare.

HOTARASTE
Art.]1. Se aprobd instituirea de restrictii de circulatie pe DC 42 situat pe teritoriul administrativ al
comunei Tudor Vladimirescu, judetul Galati, a vehiculelor a ciiror masi admisi depiseste limita
de 7,5 tone i restrictionarea vitezei maxime la 30 de km/h.
Art. 2. Restrictiile mentionate la art. 1 vor fi semnalizate prin indicatoare rutiere cu aceste semnificatii,
dupa obtinerea avizului prealabil al Inspectoratului de Politie Judetean Galati — Serviciul Rutier.
Art. 3. Se excepteazi de la prevederile art. 1, vehiculele care asiguri interventia de specialitate de
urgenta.
Art. 2. — Cu ducerea la indeplinire se imputerniceste primarul comunei Tudor Vladimirescu, prin
aparatul de specialitate.
Art.3.- Prevederile prezentei hotédrari vor fi comunicate de citre secretarul general al comunei Tudor
Vladimirescu, judeful Galati, Institutiei Prefectului Judetului Galati si ge aduce la cunostintd publica
prin afigare.

Initiator,
Primarul comunei Tudor Vladimirescu, judetul (3
Gheorghe Costel




ROMANIA

JUDETUL GALATI

COMUNA TUDOR VLADIMIRESCU
PRIMAR

Nr. 1227/17.02.2021

REFERAT DE APROBARE

La proiectul de hotarare privind instituirea de restrictii de circulatie pe DC 42 situat pe
teritoriul administrativ al comunei Tudor Vladimirescu, judetul Galati

Subsemnatul Gheorghe Costel, primarul localitatii Tudor Vladimirescu, judetul Galati va
rog sa dispuneti spre avizare si aprobare proiectul de hotdrdre privind restrictionarea circulatiei
vehiculelor a caror masa admisé depaseste limita de 7,5 tone si restrictionarea vitezei maxime la
30 km/h pe DC 42 din comuna Tudor Vladimirescu judetul Galati.

Solutia constructivda a drumului a avut la bazd prevederile Ordonantei de Urgentd nr.
43/1997, republicatd privind regimul drumurilor §i a Normelor tehnice privind proiectarea,
construirea §i modernizarea drumurilor, DC 42 fiind proiectat si executat cu un sistem rutier
conform clasei tehnice 'V si categoria de importantd C”.

Lungimea totald a drumului comunal modernizat este de 5.400,00 m.

Drumul modernizat DC 42 este incadrat in clasa tehnicd de trafic foarte usor, asa cum este
prezentat in memoriul tehnic pe specialitati anexat, respectiv pentru un trafic foarte putin circulat
raportat la greutatea pe osie a autovehiculelor (conform structurii rutiere executate, respectiv
grosimea straturilor de fundatie si de mixturi asfaltice).

Prin punctul de vedere intocmit la finalul lucrdrilor, la capitolul Siguranta circulatiei”
proiectantul a recomandat si restrictionarea vitezei de circulatie pe acest drum modernizat la 25-30
de km/h.

In urma verificarilor efectuate am constatat faptul cé pe, DC 42, circuld frecvent magini de
mare tonaj, care transportd in special agregate si betoane, aproximativ 18 mc/masina (echivalentul
a 40 de tone) fird masa autovehicului treceri care supun sistemul rutier la presiuni mult mai mari
decat cele proiectate. Consider faptul ca transportul de tonaj mare se desfiisoard pe ruta Tudor —
Vladimirescu-Slobozia Conachi, pentru a se evita DN 25 ca urmare a amplasirii camerelor fixe
care monitorizeazd taxa de drum (rovinieta) cAt si pentru evitarea controalelor de ciitre
Inspectoratul de Stat pentru Controlul Traficului Rutier.

Vi rog, sd fineti cont si de faptul ca strada Térgului, este strdbatutd atat ziua, cit si noaptea
de autocamioane si tiruri de mare tonaj, pentru a evita circulatia de pe DN 25, fapt care constituie
un mare disconfort pentru cetifeni. Deasemenea acestea produc avarii la locuintele cetitenilor si
distrugerea sistemului rutier de pe drumul comunal 42, formandu-se astfel gropi in asfalt si
deniveldri.

Pentru protejarea corespunzitoare a sistemului rutier pe DC 42, siguranta traficului rutier si
prevenirea uzurii premature, este necesar introducerea de restrictii de circulatie pentru vehiculele a
caror masd admisd depéseste limita de 7,5 tone precum si restrictionarea vitezei maxime la 30 de
km/h, cu exceptia celor care asigurd inteventia de specialitate de urgenta.

Pentru instituirea de restrictii, vd rog s avizafi pozitiv montarea de indicatoare rutiere
“Accesul interzis vehiculelor cu masa mai mare de 7,5 t”, in urmétoarele puncte:




1 buc la km 5+789,90 dreapta (limita de proiect) la iesire din comuna Tudor
Vladimirescu spre méndstire;

- 1 buc la km 8 + 345,00 dreapta la intersectia DC 42 cu DJ 254 A, sensul de mers

dinspre mandstire spre comuna Tudor Vladimirescu;

- 1 buc la km 8+358,00 dreapta la intersectia DC 42 cu DJ 354 A, sensul de mers dinspre

mindstire spre comuna Slobozia Conachi;

- 1 buc la km 11+189,90 dreapta pe DC 42 la limita administrativa dintre comunele

Tudor Vladimirescu si Slobozia Conachi.

Pentru instituirea de restrictii, vd rog sa avizafi montarea de indicatoare rutiere “Viteza

maxima admisad 30 km/h”, in urméatoarele puncte:

- 1 buc la km 5+789,90 dreapta (limita de proiect) la iesire din comuna Tudor

Vladimirescu spre méndstire;

- 1 buc la km 8 + 345,00 dreapta la intersectia DC 42 cu DJ 254 A, sensul de mers

dinspre méandstire spre comuna Tudor Vladimirescu;

-1 buc la km 8+358,00 dreapta la intersectia DC 42 cu DJ 354 A, sensul de mers dinspre

manastire spre comuna Slobozia Conachi;

- 1 buc la km 11+189,90 dreapta pe DC 42 la limita administrativa dintre comunele

Tudor Vladimirescu gi Slobozia Conachi.

Precizez ca, restrictiile mentionate mai sus, vor {i semnalizate prin indicatoare rutiere cu
specificatiile mentionate, doar dupd obtinerea avizului prealabil al Inspectoratului de Politie
Judetean Galati — Serviciul Rutier.

Prezentul proiect de hotarare se cere sa fie avizat de comisiile de specialitate din cadrul
Consiliului local al Comunei Tudor Vladimirescu, judetul Galati.

Analizdnd considerentele mentionate mai sus, apreciez oportun si legal acest proiect de
hotarare privind aprobarea instituirii de restrictii de circulatii pe DC 42 situat pe teritoriul
administrativ al comunei Tudor Vladimirescu, judetul Galati, spre a fi analizat si aprobat in
cadrul sedintei ordinare a Consiliului local al comunei Tudor Vladimirescu, judetul Galati, din
data de 26.02.2021.

PRIMAR
Gheorghe Costel
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COMPARTIMENT ACHIZITII PUBLICE
Nr. 1228 din 17.02.2021

RAPORT DE SPECIALITATE

La proiectul de hotarare privind instituirea de restrictii de circulatii pe DC 42 situat pe
teritoriul administrativ al comunei Tudor Vladimirescu, judetul Galati

fn temeiul art.136 din Ordonanta de Urgenta nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, analizdnd solicitarea inifiatorului domnul Gheorghe Costel- primarul localitatii
Tudor Vladimirescu, judetul Galati, supunem spre aprobare proiectul de hotdrire privind:
instituirea de restrictii de circulatii a vehiculelor a cdror masad admisa depaseste limita de 7,5 tone
s1 restricfionarea vitezei maxime la 30 km/h pe drumul comunal 42 in comuna Tudor
Vladimirescu, judetul Galati.

Consideram necesard masura de restrictionare a accesului, vehiculelor a cdror masd admisa
depéseste 7,5 tone, precum si restrictionarea vitezei maxime la 30 km/h pe DC 42 in comuna
Tudor Vladimirescu, judetul Galati, pentru protejarea corespunzitoare a sistemului rutier pe DC
42, siguranta traficului rutier i pentru prevenirea uzurii premature.

Solutia constructivd a drumului a avut la baza prevederile O.U.G. nr. 43/1997, republicati
privind regimul drumurilor i a Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor, DC 42 fiind proiectat i executat cu un sistem rutier conform clasei tehnice V™ si
categoria de importantd ”C”. DC 42 este incadrat in clasa tehnicid de trafic foarte ugor, asa cum
este specificat in memoriul tehnic pe specialititi, anexat.

In urma verificarilor efectuate, au fost constatate urmatoarele: pe drumul comunal, DC 42,
circuld frecvent magini de mare tonaj, care transportd in special agregate si betoane, aproximativ
18 mc/masind (echivalentul a 40 de tone) fard masa autovehicului treceri care supun sistemul
rutier la presiuni mult mai mari decit cele proiectate. Consideram, faptul ci transportul de tonaj
mare se desfdsoara pe ruta Tudor —VIadimirescu-Slobozia Conachi, pentru a se evita circulatia pe
DN 25 ca urmare a amplasirii camerelor fixe care monitorizeaza taxa de drum (rovinieta) cét si
pentru evitarea controalelor de catre Inspectoratul de Stat pentru Controlul Traficului Rutier.

Pentru instituirea de restrictii, este necesar montarea de indicatoare rutiere ”Accesul
interzis vehiculelor cu masa mai mare de 7,5 t”, in urmétoarele puncte:

- 1 buc la km 5+789,90 dreapta (limita de proiect) la iesire din comuna Tudor

Vladimirescu spre méandstire;

- 1 buc la km 8 + 338,54 dreapta la intersectia DC 42 cu DJ 254 A, sensul de mers

dinspre manastire spre comuna Tudor Vladimirescu;

- 1 buc la km 8+357,66 dreapta la intersectia DC 42 cu DJ 354 A, sensul de mers

dinspre manastire spre comuna Slobozia Conachi;

- 1 buc la km 11+189,90 dreapta pe DC 42 la limita administrativd dintre comunele

Tudor Vladimirescu si Slobozia Conachi.




Pentru instituirea de restrictii, v rog si avizati montarea de indicatoare rutiere “Viteza
maxima admisa 30 km/h”, in urmétoarele puncte:
- 1 buc la km 5+789,90 dreapta (limita de proiect) la iegire din comuna Tudor
Vladimirescu spre méndstire;
- 1 buc la km 8 + 338,54 dreapta la intersectia DC 42 cu DJ 254 A, sensul de mers
dinspre manastire spre comuna Tudor Vladimirescu;
- 1 buc la km 8+357,66 dreapta la intersectia DC 42 cu DJ 354 A, sensul de mers
dinspre miinistire spre comuna Slobozia Conachi;
- 1 buc la km 11+189,90 dreapta pe DC 42 la limita administrativa dintre comunele
Tudor Vladimirescu si Slobozia Conachi.
Precizim cd, restrictiile numite mai sus, vor fi semnalizate prin indicatoare rutiere cu
specificatiile mentionate, doar dupa obtinerea avizului prealabil al Inspectoratului de
Politie Judetean Galati — Serviciul Rutier.
Tinand cont de cele prezentate mai sus, consideram ca proiectul de hotarére prezentat
intruneste cerintele legii si prin urmare, Consiliul local in competeniele pe care le are, poate
adopta hotararea in sedint ordinard cu votul majoritétii consilierilor locali prezenti in sedinta.

CONSILIER,
COMPARTIMENT ACHIZITII PUBLICE

Anton Larmen




MODERNIZARE DC 42 IN COMUNA TUDOR VLADIMIRESCU, JUDETUL GALATI

S.C. GALAXIS MEDIA S.R.L. GALATI r
. Smada Energiei, Nr. 9, Bloe 10D, Scara {, Efaj 1, Ap. 7, Municipiul Galati, Judetul Galati }
J17/1358/03.11.2011 ~ RO 2929835¢

Telefon: 0746/070.449

Il. MEMORII TEHNICE P
SPECIALITATI

Generalitati

Proiectul Tehnic privind lucrarea “MODERNIZARE DC 42 IN COMUNA
TUDOR VLADIMIRESCU, JUDETUL GALATI” a fost dezvoltat avand ca baza
de plecare documentatia de avizare a lucrarilor de interventie, ex a tehnica,
studiul topografic si studiul geotehnic.

In cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de

- lucrari de colectare si evacuare dirijata a apelor pluvi

- lucrari de modernizare a structurii rutiere existente.

Descrierea solutiei tehnice
Solutia constructivi prepusd are la baza Legea 43/199\p#;
al drumurilor si Nogfald lehnfoSNale M.T. 44,45,46/98 \ptivi

construirea §i modebrea uriloP Ny Lo
Lucrarile d¢f nmdgé@areua ’ n"‘ locale respecta limitele “de proprietati

existente rezultatefth plgmmle@e topografice.
3 tatea modermzarn drumurﬂor de mteres

local, cu un sistel
importana ,,C”. 7
0 sddlvi/ dogivad] va cuprmde sistematizarea traseului si

1. Drum comunal DC 42

- Lungime: 5400,00 m;

- Latime parte carosabila: 4,00 m;

- Latime acostamente: 2x0,50 m;

- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;

- Panta transversala pe zona acostamentelor: 2,50%;

- Lungime santuri din beton: 5423,00 m.

In vederea modernizarii drumului comunal DC 42 se va realiza o structura

rutiera alcatuita din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip MAS16, cu dimensiunea maxima a
granulei de 16 mm, in grosime de 4 cm,

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20, cu dimensiunea maxima a
granulei de 20 mm, in grosime de 5 cm;

- strat din piatra sparta naturala/artificiala, in grosime de 15 cm;

- realizarea unui strat de fundatie din balast, sort 0-63 mm, in grosime de 15 cm;

Beneficiar; Comuna Tudor Vladimirescu, judetul Galati
Faza: P.»_Th. + D.D.E. +C.S.




MODERNIZARE DC 42 IN COMUNA TUDOR VLADIMIRESCU, [UDETUL GALATI

- strat de forma din balast: 10 cm
- stabilizare teren de fundare in grosime de 30 cm intre km 7+860.00 - 8+550.00

In vederea descarcarii si in vederea asigurarii continuitatii santurilor pe zona
drumurilor laterale se vor realiza 15 podete tubulare @500 mm. Podetele sunt
prevazute cu camera de cadere in amonte si cu timpane.

In vederea descarcarii apelor se vor realiza 6 podete tubulare cu diametrul de
@800 mm transversale drumului comunal. Podetele sunt prevazute cu camera de
cadere in amonte si cu timpane.

In vederea asigurarii accesului la proprietatile particulare si in vederea
realizarii continuitatii santurilor proiectate, au fost prevazute 2 podete tubulare ©300.

In vederea asigurarii circulatiei in conditii de siguranta si confort, au fost
amenajate 17 platforme de incrucisare.

Platforma de incrucisare are lungimea de 45,00 m si latimea de 3,00 m.

In vederea realizarii platformei de incrucisare se va adopta urmatoarea structura
rutiera:

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip MAS16, cu dimensiunea maxima a
granulei de 16 mm, in grosime de 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20, cu dimensiunea maxima a
granulei de 20 mm, in grosime de 5 cm;

- strat din piatra sparta naturala/artificiala, in grosime de 15 cm;

- realizarea unui strat de fundatie din balast, sort 0-63 mm, in grosime de 15 cm;

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.

Cele 19 drumuri laterale ce intersecteaza drumul comunal DC 42 se vor
amenaja pe o distanta de 25,00 m si se vor realizara dintr-o structura rutiera alcatuita
din:

_ - strat de uzura din mixtura asfiltica tip MAS16, cu dimensiunea maxima a
granulei de 16 mm, in grosime de 4 cm;

- strat de legatura diyLn'uxtura asfaltica tip BADPC20, cu dimensiunea maxima a
granulel de 20 mm, in grosime de 5 cm;

- strat din piatra sparta naturala/artificiala, in grosime de 15 cm;

- realizarea unui strat de fundatie din balast, sort 0-63 mm, in grosime de 15 cm;

- strat de forma din balast: 10 cm

Accesul la manastire se va amenaja pe o distanta de 15,00 m si se va realiza
dintr-o structura rutiera alcatuita din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica tip MAS16, cu dimensiunea maxima a
granulei de 16 mm, in grosime de 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BADPC20, cu dimensiunea maxima a
granulei de 20 mm, in grosime de 5 cm;

- strat din piatra sparta naturala/artificiala, in grosime de 15 cm;

- realizarea unui strat de fundatie din balast, sort 0-63 mm, in grosime de 15 cm;

- strat de forma din balast: 10 cm

In vederea colectarii si evacuarii apelor au fost prevazute santuri trapezoidale
din beton de ciment.

Santurile din beton se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de 10

cm asezat pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Beneficiar: Comuna Tudor Vladimirescu, Judetul Galati
Faza: P.Th.+ DD.E. + CS.
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MODERNIZARE DC 42 IN COMUNA TUDOR VLADIMIRESCU, JUDETUL GALATI

Santurile din beton de ciment C30/37 se vor realiza cu panta dinspre partea
carosabila de 1:1, iar panta dinspre limitele de proprietate de 1:1. Fundul santului va
avea o latime de 0,50 m iar adancimea santului va fi de minim 0,50 m.

Datoritd precipitatiilor abundente repetate Inregistrate in de-a lungul timpului,
zona a fost afectatd prin depunerile de aluviuni, astfel Incét terasamentul drumului a
devenit de slabi calitate, cu un grad de instabilitate sporit, ceea ce conduce la o
capacitate portantd necorespunzdtoare.

Depunerile de aluviuni au fost cauzate si datorita lipsei santurilor realizate din
beton de ciment avand elemente geometrice bine stabilite, care sa preia si sa descarce
prin intermediul podetelor apele provenite atat din amonte de drum cat si de pe partea
carosabila a drumului local.

Pe tronsonul cuprins intre km 7+860.00 - 8+550.00s-a propus stabilizarea
solului/terasamentului cu enzime speciale, in scopul asigurdrii unui strat de fundare
cu capacitate portantd corespunzitoare si un modul de deformatie de minimum 100
Mpa.

Stabilizarea solului va asigura un strat cu performante superioare pdmantului
existent in terasamentul drumului comunal, asigurdnd un modul de deformatie de
minim 100 MPa.

S-a propus aceastd solufie datoritd atdt costurilor reduse implicate, cat si a
Imbunétatirilor pe care le aduce terenului de fundare, avind in vedere problemele de
tasare care pot apérea in timp, pe toatd durata de exploatare al drumului,

Clasa betonului folosit in vederea realizarii elementelor de scurgere si evacuare
a apelor meteoricea fost adoptata in functie de prevederile SR EN 206-1 si SR
13510/2006 si anume:

Beton - SR EN 206 - 1, SR 13510/2006
Clasa de expunere: XC4 + XF2
C30/37 - S2 - HITA - 0 + 32
Raport A/Cpa = 0,50
Dozaj minim de ciment = 300 kg/m’
Aditiv - reducator de apa/plastifiant

TRASEUL IN PLAN ORIZONTAL

Lungimea totala a drumului comunal studiat este de L = 5.400,00 ml. Traseul
proiectat al drumului in plan, va urmari traseul existent, pentru evitarea exproprierii
terenurilor, fapt ce ar complica inceperea executiei lucrarilor.

Racordarile prevazute in plan vor fi circulare. Elementele geometrice in plan,
inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri, convertiri, suprainaltari), vor fi
stabilite in conformitate cu prevederile STAS 863/85 si STAS 10144-3/91 "Strazi.
Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare” si O.M.T 50/1998.

TRASEUL IN PLAN VERTICAL

Traseul in plan vertical al drumului comunal va péstra aliura traseului existent,
facdndu-se doar acele corecturi locale si strict necesare Imbunatatirii elementelor
geometrice legate de circulatie, pentru a corespunde STAS 863/85 ,Lucriri de

Beneficiar: Comuna Tudor Vladimirescu, Judetul Galati
Faza: P.Th. + D.D.E. + C.S.
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MODERNIZARE DC 42 IN COMUNA TUDOR VLADIMIRESCU, JUDETUL GALATI

drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare” pentru
realizarea sistemului rutier necesar unei bune desfasurari a traficului auto.
Curbele verticale au fost adoptate conform STAS 863/85.

Razele folosite in vederea realizarii racordarilor verticale au fost alease in
vederea corelarii situatiei existente cu cea proiectata, pentru pastrarea declivitatilor
existente si a pasului de proiectare existent.

COLECTAREA SI EVACUAREA APELOR

Dirijarea, colectarea si evacuarea apelor se va face gravitational - prin sistemul
centralizat de pante atit longitudinale cat si transversale ale cdii spre santurile
realizate.

In vederea colectarii si evacuarii apelor pluviale au fost prevazute:

- santuri trapezoidale din beton de ciment C30/37;

Santurile din beton se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de 10
cm asezat pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Santurile din beton de ciment C30/37 se vor realiza cu panta dinspre partea
carosabila de 1:1, iar panta dinspre limitele de proprietate de 1:1. Fundul santului va
avea o latime de 0,50 m iar adancimea santului va fi de minim 0,50 m.

Pentru dirijarea si evacuarea apelor meteorice colectate s-au prevazut podete
tubulare transversale drumului local de minim @500 mm. Podetele sunt prevazut cu
camere de cadere in amonte si cu timpane.

In vederea asigurarii accesului la proprietatile particulare si in vederea
realizarii continuitatii santurilor proiectate, au fost prevazute podete podete tubulare
?300.

In vederea asigurarii continuitatii santurilor pe zonele de intersectie dintre
drumul local si drumurile lateral s-au prevazut podete tubulare de mmim @500 mm.

SIGURANTA CIRCULATIEI

Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea:

- indicatori de orientare si avertizare, dupd cerintele SR 1848-1;

- marcaje rutiere dupd cerintele SR 1848-7.

Vor fi prevazute semnalizari si marcaje rutiere atat pe perioada executiei cat si
definitive, de reglementare a prioritatii si pentru restrictionarea vitezei la 25 - 30
km/h.

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele longitudinale,
transversale, marcarea si semnalizarea corespunzitoare, asigurarea colectdrii si
scurgerii rapide a apelor pluviale, asigurarea vizibilitatii, asigurd un grad fnalt al
sigurantei circulatiei pe Intreg obiectivul proiectat.

Vizibilitatea se va asigura prin mésurile de semnalizare ce trebuie luate pe
timpul exploatdrii obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzitor:
circulatia auto gi pietonala, dirijarea fluxurilor in intersectii pentru evitarea
conflictelor intre fluxuri si respectiv intre participantii la trafic.

Obiectivul va fi semnalizat $i marcat conform SR 1848-1 - Siguranta circulatiei.
Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri si amplasare si STAS 1848-7. Siguranta

circulatiei. Marcaje rutiere.

Beneficiar: Comuna Tudor Vladimirescu, Judetul Galati
Faza: P.Th. + D.D.E. + C.5.
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MODERNIZARE DC 42 IN COMUNA TUDOR VLADIMIRESCU, [UDETUL GALATI

In toate intersectiile vor fi instalate indicatoare:
- de presemnalizare pentru orientare;
- de atentionare in cazul unor restrictii temporare §i ocazionale.

Intocmit,
ing. Anton Constantin

Beneficiar: Comuna Tudor Vladimirescu, judetul Galati
Faza: PtTh. +D.D.E. + C.5.
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TELEFON: 0746.070.449

Strada Sulfinei, Nr. 1, Cladirea 6, Birou 6, Spatiul 4, Judetul Galati
J17/1358/03.11.2011 RO 29298356

PUNCTUL DE VEDERE AL PROIECTANTULUI
REFERITOR LA INVESTITIA

»WMODERNIZARE DC 42 IN COMUNA TUDOR VLADIMIRESCTU,
JUDETUL GALATT”

1. Amplasamentul: Comuna Tudor Vladimirescu, judetul Galati.

2. Beneficiarul investitiei: Comuna Tudor Vladimirescu, judetul Galati.
3. Proiectant general: S.C. GALAXIS MEDIA S.R.L.

4, Verificator: ing. Gradianariu T. Ioan

5. Investitia este finantatd din: - Fonduri publice.

Verificarea lucrérilor pe santier s-au facut la urmétoarele faze determinante:
Predarea amplasamentului.
Trasarea lucrarilor

Strat de balast

Strat de piatra sparta naturala/artificiala 0 - 63 mm
Verificare imbracaminti rutiere

Executie podete

Rigole

Semnalizare si marcaje rutiere

Receptie la terminarea lucrarilor + lucrari auxiliare

Solutia constructivd propusd are la baza Legea 43/1997 privind regimul juridic al

drumurilor si Normele tehnice ale M.T. 44,45,46/98 privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

Lucrarile de modernizare a drumurilor locale respecta limitele de proprietati existente

rezultate din planurile de situatie topografice.

Prezenta documentatie trateazd necesitatea modernizarii drumurilor de interes local, cu

un sistem rutier conform clasei tehnice V a drumului §i categoria de importanta ,,C”.

Modernizarea drumului comunal va cuprinde sistematizarea traseului si realizarea unui

sistem rutier conform categoriei de trafic foarte usor.

Lungimea totald a drumului comunal ce va fi modernizat este de 5.400,00 m.

1. Drum comunal DC 42
- Lungime: 5400,00 m;
- Latime parte carosabila: 4,00 m;
- Latime acostamente: 2x0,50 m;
- Panta transversala pe zona partii carosabile: 2,50%;
- Panta transversala pe zona acostamentelor: 2,50%;
In vederea modernizarii drumului comunal DC 42 se va realiza o structura rutiera

alcatuita din:




- strat de uzura din mixtura asfaltica tip MAS16, cu dimensiunea maxima a granulei de
16 mm, in grosime de 4 ¢cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu dimensiunea maxima a granulel
de 20 mm, in grosime de 5 cm,
- strat din piatra sparta naturala/artificiala, in grosime de 15 cm;
- realizarea unui strat de fundatie din balast, sort 0-63 mm, in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast: 10 cm
- stabilizare teren de fundare in grosime de 30 cm intre km 7+860.00 - 8+550.00
In vederea descarcarii rigolelor se vor realiza 4 podete tubulare cu diametrul de @500
mm transversale drumului comunal. Podetele sunt prevazute cu camera de cadere in amonte
si cu timpane.
In vederea descarcarii apelor se vor realiza 7 podete tubulare cu diametrul de 800
mm transversale drumului comunal. Podetele sunt prevazute cu camera de cadere in amonte
si cu timpane.
In vederea asigurarii continuitatii rigolelor pe zonele de intersectie dintre drumul
comunal si drumurile laterale s-au prevazut 10 podete tubulare @500 mm.
In vederea asigurarii accesului la proprietatile particulare si in vederea realizarii
continuitatii rigolelor proiectate, au fost prevazute 2 podete tubulare ©@300.
In vederea asigurarii circulatiei in conditii de siguranta si confort, au fost amenajate 17
platforme de incrucisare.
Platforma de incrucisare are lungimea de 45,00 m si latimea de 3,00 m.
In vederea realizarii platformei de incrucisare se va adopta urmatoarea structura rutiera:
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip MAS16, cu dimensiunea maxima a granulei de
16 mm, in grosime de 4 c¢m;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu dimensiunea maxima a granulei
de 20 mm, in grosime de 5 cm;
- strat din piatra sparta naturala/artificiala, in grosime de 15 cm;
- realizarea unui strat de fundatie din balast, sort 0-63 mm, in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast in grosime de 10 cm.
Cele 17 drumuri laterale ce intersecteaza drumul comunal DC 42 se vor amenaja pe o
distanta de 25,00 m si se vor realizara dintr-o structura rutiera alcatuita din;
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip MAS16, cu dimensiunea maxima a granulei de
16 mm, in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu dimensiunea maxima a granulei
de 20 mm, in grosime de 5 cm;
- strat din piatra sparta naturala/artificiala, in grosime de 15 cm;
- realizarea unui strat de fundatie din balast, sort 0-63 mm, in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast: 10 cm
Accesul la manastire se va amenaja pe o distanta de 15,00 m si se va realiza dintr-o
structura rutiera alcatuita din:
_ strat de uzura din mixtura asfaltica tip MAS16, cu dimensiunea maxima a granulei de
16 mm, in grosime de 4 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu dimensiunea maxima a granulei
de 20 mm, in grosime de 5 cm,
- strat din piatra sparta naturala/artificiala, in grosime de 15 cm;
- realizarea unui strat de fundatie din balast, sort 0-63 mim, in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast: 10 cm
In vederea colectarii si evacuarii apelor au fost prevazute rigole triunghiulare din
beton de ciment.
Rigolele din beton se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de 10 cm
asezat pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.
Rigolele din beton de ciment C30/37 se vor realiza cu panta dinspre partea carosabila
de 1:3, iar panta dinspre limitele de proprietate de 1:1. Adancimea rigolei va fi de 0,40 m.




Datorité precipitatiilor abundente repetate inregistrate in de-a lungul timpului, zona a
fost afectata prin depunerile de aluviuni, astfel incat terasamentul drumului a devenit de slabi
calitate, cu un grad de instabilitate sporit, ceea ce conduce la o capacitate portantd
necorespunzatoare.

Depunerile de aluviuni au fost cauzate si datorita lipsei santurilor realizate din beton
de ciment avand elemente geometrice bine stabilite, care sa preia si sa descarce prin
intermediul podetelor apele provenite atat din amonte de drum cat si de pe partea carosabila a
drumului local.

Pe tronsonul cuprins intre km 7+860.00 - 8+550.00s-a propus stabilizarea
solului/terasamentului cu enzime speciale, in scopul asigurdrii unui strat de fundare cu
capacitate portantd corespunzétoare si un modul de deformatie de minimum 100 Mpa.

Stabilizarea solului va asigura un strat cu performante superioare pdmantului existent
in terasamentul drumului comunal, asigurand un modul de deformatie de minim 100 MPa.

S-a propus aceastd solutie datoritd atdt costurilor reduse implicate, cét si a
imbuntatirilor pe care le aduce terenului de fundare, avind in vedere problemele de tasare
care pot apérea in timp, pe toatd durata de exploatare al drumului.

Clasa betonului folosit in vederea realizarii elementelor de scurgere si evacuare a
apelor meteoricea fost adoptata in functie de prevederile SR EN 206-1 si SR 13510/2006 si
anuime:

Beton - SR EN 206 - 1, SR 13510/2006
Clasa de expunere: XC4 + XF2
C30/37-S2-HIIA -0 +32
Raport A/Cpax = 0,50
Dozaj minim de ciment = 300 kg/m’
Aditiv - reducator de apa/plastifiant

TRASEUL IN PLAN ORIZONTAL

Traseele in plan orizontal ale strazilor vor pdstra traseele existente, facAndu-se doar
acele corecturi locale si strict necesare imbunitétirii elementelor geometrice legate de
circulatie, pentru a corespunde STAS 863/85 ,,Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale
traseelor. Prescriptii de proiectare”, pentru realizarea sistemului rutier necesar unei bune
desfasurari a traficului auto.

Curbele au fost amenajate in plan si spatiu conform STAS 863/85 ,Lucrari de
drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare” fara a se ocupa
suprafete de teren din proprietatile private.

TRASEUL IN PLAN VERTICAL

Traseele in plan vertical ale drumurilor locale vor pastra aliura traseelor existente,
facindu-se doar acele corecturi locale si strict necesare imbundtatirii elementelor geometrice
legate de circulatie, pentru a corespunde STAS 863/85 ,Lucréari de drumuri. Elemente
geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare” pentru realizarea sistemului rutier necesar
unei bune desfasurari a traficului auto.

Curbele verticale au fost adoptate conform STAS 863/85.

Razele folosite in vederea realizarii racordarilor verticale au fost alease in vederea
corelarii situatiei existente cu cea proiectata, pentru pastrarea declivitatilor existente si a
pasului de proiectare existent.

COLECTAREA S1 EVACUAREA APELOR

Dirijarea, colectarea si evacuarea apelor se va face gravitational - prin sistemul
centralizat de pante atét longitudinale cét si transversale ale caii spre santurile din beton de
ciment realizate.

In vederea colectarii si evacuarii apelor pluviale au fost prevazute:

- santuri din beton de ciment C30/37

- rigole de acostament din beton de ciment C30/37



- sant ranforsat din beton armat
Santurile din beton se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de 10 cm asezat pe
un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Santurile din beton de ciment C30/37 se vor realiza cu panta dinspre partea carosabila
de 1:1, iar panta dinspre limitele de proprietate de 1:1. Fundul santului va avea o latime de
0,40 m iar adancimea santului va fi de minim 0,40 m.

Rigolele de acostament se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de 15
cm asezat pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Rigolele de acostament din beton de ciment C30/37 se vor realiza cu panta dinspre
partea carosabila de 1:10, iar panta dinspre limitele de proprietate de 5:1. Adancimea rigolei
de acostament va fi de 0,10 m in cale curenta, iar pe zona acceselor se va diminua inaltimea
umarului dinspre limitele de proprietate cu 5 cm.

Santurile ranforsate se vor realiza din beton de ciment C30/37 in grosime de 25 cm
asezat pe un strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm.

Santurile ranforsate se vor realiza cu panta dinspre partea carosabila de 1:1, iar panta
dinspre limitele de proprietate de 3:1. Fundul santului ranforsat va avea o latime de 0,40 m 1ar
adancimea santului va fi de minim 0,30 m.Inaltimea santului va fi variabila in functie de
amplasament.

EIGURANTA CIRCULATIEI

entru siguranta circuianel se vor prevedea:

- indicatori de orientare si avertizare, dupd cerintele SR 1848-1;

- marcaje rutiere dupd cerintele SR 1848-7.

Vor fi prevazute semnalizari si marcaje rutiere atat pe perioada executiei cat si
definitive, de re ioritatii si pentru restrictionarea vitezei - /h.

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele ongitudinale, transversale,
marcarea si semnalizarea corespunzitoare, asigurarea colectdrii gi scurgerii rapide a apelor
pluviale, asigurarea vizibilitatii, asigurd un grad inalt al sigurantei circulatiei pe intreg
obiectivul proiectat.

Vizibilitatea se va asigura prin misurile de semnalizare ce trebuie luate pe timpul
exploatarii obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzator: circulatia auto si
pietonald, dirijarea fluxurilor in intersectii pentru evitarea conflictelor intre fluxuri si
respectiv intre participantii la trafic.

Obiectivul va fi semnalizat si marcat conform SR 1848-1 - Siguranta circulatiei. Indicatoare
rutiere. Clasificare simboluri si amplasare si STAS 1848-7. Siguranta circulatiei. Marcaje
rutiere.

in toate intersectiile vor fi instalate indicatoare:

- de presemnalizare pentru orientare;

- de atentionare in cazul unor restrictii temporare si ocazionale.

In vederea corelarii proiectului tehnic cu situatiile reale din teren s-au intocmit in baza
notelor de constatare doua dispozitii de santier dupa cum urineaza:

I. DISPOZITIE DE SANTIER NR.1/15.10.2018

In baza notei de constatare din data de 12.10.2018 se dispune:

In vederea realizarii stratului de legatura din mixtura asfaltica se va adopta BAD20 in
loc de BADPC20.

Tinand cont de cele enumerate mai sus, noua structura rutiera va fi alcatuita din:
- strat de uzura din mixtura asfaltica tip MAS16, cu dimensiunea maxima a granulei de 16
mm, in grosime de 4 cm,
- strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD20, cu dimensiunea maxima a granulei de 20
mimn, in grosime de 5 cin;
- strat din piatra sparta naturala/artificiala, in grosime de 15 cm;




- roalizarea unui strat de fundatie din balast, sort 0-63 mm, in grosime de 15 cm;
- strat de forma din balast: 10 cm;

_ stabilizare teren de fundare in grosime de 30 cm intre km 7+860.00 - 8+550.00.
[I. DISPOZITIE DE SANTIER NR.2/04.10.2019

Prezenta dispozitie de santier a survenit in urma notei de constatare incheiata in data
de 30.09.2019 (11148/30.09.2019), in urma analizei situatiei din teren, astfel :

1.1 Podetele tubulare se vor realiza la lungimea de 7,5 m in loc de 10 m.

1.2 Fiecare podet va fi prevazut cu doua camere de linistire in loc de una prevazuta in
proiect.

1.3 Se vor intocmii note de renuntare si note de comanda suplimentara conform liste
de cantitati care insotesc prezenta dispozitie de santier, iar valoarea acestora se va
incadra in valoarea contractata.

III. DISPOZITIE DE SANTIER NR.3/11.12.2019

In baza notei de constatare din 10.12.2019 si in baza analizelor efectuate se dispun
urmatoarele:

1. Se dispune renuntarea la rigola din beton in lungime de 30,0 m prevazuta initial la accesul
manastirii din zona km 7+459.50 m, deoarece nu exista spatiul necesar realizarii acesteia.

2. Deoarece i zona km 10+081.0 dreapta sunt prevazute doua podete care sunt amplasate
unul in prelungirea celuilalt se dispune renuntarea la o camera de cadere.




TELEFON: 0746.070.449

Strada Sulfinei, Nr. 1, Cladirea 6, Birou 6, Spatiul 4, Judetul Galati
J17/1358/03.11.2011 RO 29298356

RECOMANDARI:

Intretinerea drumurilor locale presupune realizarea unor activitdti in scopul
compensarii partiale a uzurii si a mentinerii structurii rutiere in conditiile tehnice necesare
desfasurarii unei circulatii neintrerupte in sigurantéd si confort, precum si pentru menfinerea
acesteia in stare permanenti de curdtenie, ordine §i aspect estetic, la cerintele categoriei
functionale a drumului.

La drumurilelocale mentionate mai sus s-au prevazut:

- lucréri de intretinere curenta;
- lucrdri de intretinere periodici,
- sigurantd rutierd.

1. Lucrdrile de intretinere curentd se executd pentru scurgerea apelor sau climinarea
unor degradir punctuale de micd amploarea la drumuri, lucrari de artd, de siguranta rutiera
precum si pentru mentinerea esteticii:

a) intretinerea carosabilului prin:

- intretinerea imbracamintii, a suprafetelor degradate g1 misuri de protectia acestora,
plomban combaterea fisurilor si crdpaturilor;

- Intretinerea platformei, curétirea platformei drumurilor de noroiul adus de vehicule de pe
drumurile laterale, aducerea la profil a acostamentelor prin taiere manuald si mecanizatd,
completarea cu balast, curitirea acostamentelor in dreptul parapetilor dlrecponah corectarea
taluzurilor de debleu sau de rambleu, eliminarea gropilor;

- asigurarea scurgerii apelor din zona drumului si prevenirea efectelor inundatiilor;

- intretinerea sistemului de canalizare pluviald, decolmatarea acestuia.

b) intretinerea mijloacelor pentru siguranta circulatiei rutiere prm

- intretinerea semnalizdrii verticale, indreptarea, spélarea si vopsirea portalelor, tablelor
mdlcatoare indicatoarelor de circulatie, stélpilor, recondltlonarea s1 remontarea acestora;

- intretinerea semnalizarii orizontale;

- intretinerea si montarea indicatorilor de km si hm, vopsire, scriere, spalare si indreptare a
acestora,

- intretinerea parapetilor directionali, intretinerea parapetilor metalici;

- asigurarea esteticii drumulul — curdtirea, cosirea vegetatiei ierboase in zond, tdierea
buruienilor, l3starisurilor, drajonilor, maracmllor

2. Lucririle de intretinere periodicd se referd la cele care se executd periodic si
planiﬁcat in scopul compensdrii partiale a uzurii produse structurii rutiere, lucrarilor de arti,
de siguranta rutierd.

Se executd periodic in vederea inldturdrii totale a efectelor uzurii produse asupra
structurii rutiere, pentru readucerea caracteristicilor tehnice la starea tehnicd initiala prin
inlocuirea, refacerea sau repararea sectoarelor sau a pértilor care au suferit degradari.

Tratamentele bituminoase reprezintd straturi subtiri realizate prin stropire cu liant
bituminos, acoperire cu criblurd si fixare prin cilindrare. Rolul tratamentelor este de protectie
(impermeabilizare) si asprire a suprafetel pe care se realizeaza.

Tratamentele bituminoase sunt utilizate la remedierea suprafetelor slefuite, poroase
sau cu ciupituri.




3. Lucrdrile pentru siguranta circulagiei au ca scop stabilirea elementelor de

semnalizare, a amplasirii lor, a concordantei intre indicatiile semnalizarii si situatia de pe
teren.

Concluzii:

Lucririle executate au respectat proiectul tehnic, caietele de sarcini, dispozitiile
de santier si normele tehnice la care fac referire acestea, consideréind lucrérile executate
ca avind un calificativ bun.

Intocmit,
ing. Anton C_c}hstgnt-in
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